"Okruchy" - cz.4

Do babimojskiego putku w roku 1963 przyszto nas dziewigciu technikéw, wszyscy na row-
norzedne stanowiska techniczne dowodcow kluczy. A polityka kadrowa tamtego czasu w lotnictwie
byta taka, ze zajmowaliSmy niskie stanowiska, dajace szanse awansu tylko do stopnia porucznika,
bo juz tak zwane etaty kapitanskie wymagaty posiadania wyksztalcenia wyzszego. Szkoty oficer-
skie tamtego czasu byty de facto tylko szkotami Srednimi, cho¢ aby si¢ do nich dostaé, trzeba byto
mie¢ mature czyli Srednie wyksztalcenie. Teraz to jakby ponowne robienie matur w szkotach ofi-
cerskich wydawa¢ si¢ moze $mieszne, wtedy jednak nikt si¢ z tego nie $miat, bo ledwie kilka lat
wczesniej obowigzywato hasto ,,nie matura lecz szczera zrobi z ciebie oficera”. To zmienito si¢
dopiero po kilku latach, po powstaniu Szk6t Chorazych i Wyzszych Szkot Oficerskich. Do tamtego,
nowego czasu, aby moc awansowaé wyzej, trzeba byto skonczy¢ studia, na przyktad w Wojskowej
Akademii Technicznej. Zas uzyskanie zgody na te studia byto bardzo trudne, szczegodlnie dla tych,
ktorzy z obowigzkéw stuzbowych wywigzywali si¢ dobrze lub bardzo dobrze. Uzasadnieniem od-
mow byly zawsze istniejace braki kadrowe a faktycznie niech¢é przetozonych do pozbywania si¢
dobrych oficeréw. Okropno$é¢, wprost horrendum, ale fakt i prawda, ktorymi teraz nikomu do gto-
wy nie przychodzi si¢ chwali¢. Z dywizjonu technicznego babimojskiego putku na studia do WAT
w latach 1963 — 1970 nie odszedt nikt, cho¢ dowddca dywizjonu byt absolwentem tej uczelni.

Pierwsze trzy lata stuzby nie bylo to dla nas wielkim problemem awansowym, bo tyle czasu,
zgodnie z pragmatyka kadrowa nosilo si¢ po promocji stopien podporucznika. Wszyscy wtedy re-
prezentowaliSmy podobny poziom wiedzy, umiejetnosci i zaangazowania w stuzbie, kazdy z nas
spokojnie czekal na ten swdj awans, na przemian pracujac podczas dni technicznych i obstugujac
samoloty podczas lotow oraz petnigc stuzby. Nie mieliSmy zreszta innego wyjscia — w technice
lotniczej nie ma miejsca na symulowanie dziatan. Zaniedbywany sprzet bylby przeciez $miertelnie
grozny dla naszych kolegow - pilotow. Przyszedt 12. pazdziernika 1966, czyli Swieto Ludowego
Wojska Polskiego a dla nas czas awansu do stopnia porucznika. I wtedy okazato sig, ze jeden z nas,
podporucznik A., byt w oczach przetozonych tak bardzo gorszy, ze wedtug nich na ten pierwszy
awans oficerski sobie nie zastuzyt!

Ile razy o tym myslalem, zawsze uwazalem to za wielka niesprawiedliwos$¢, po prostu za
swinstwo, ktorego nie wiem kto byt autorem. Wprawdzie podwyzka pensji po awansie byta symbo-
liczna, jednak to, czy na naramiennikach nosito si¢ dwie czy tez trzy gwiazdki, byto dobrze wi-
doczne i dla tej osoby, ktorg awans omingt, bardzo przykre. A Ze byla to niesprawiedliwo$¢, niewy-
jasniany nigdy potem btad kadrowy, wyszto juz niedtugo, bo ten oficer po kilku latach studia wyz-
sze bardzo duzym wysitkiem zrobit, i to w trybie zaocznym, co udawato si¢ tylko nielicznym,
gléwnie z powodu wielkiego obcigzenia obowigzkami i statym brakiem czasu na nauke. Potem po-
szedt do przodu i osiagnal wigcej niz wielu z tych awansowanych we wiasciwym czasie. Czy byta
to uroda zycia tylko w tamtym czasie?

W 1966 roku Sity Zbrojne Panstwa Polskiego napiety migs$nie 1 pokazaty z okazji obchodow
»Lysiagclecia Panstwa Polskiego” wielka parade wojskowa, na ktérg ztozyt si¢ ogromny wysitek
bardzo wielkiej liczby zotierzy. Szczeg6lnie widoczne bylto to w lotnictwie, bo pokazana byta de-
filada powietrzna , jakiej ani przedtem ani potem nikt nie zorganizowat. Troch¢ si¢ o tym zapomina,
ale to nasi lotnicy zaprezentowali wtedy na niebie nad Warszawg takie figury jak ,,dwudziestka” dla
przypomnienia minionego juz dwudziestolecia PRL, figur¢ orta i taflg¢ zloZzong z szesédziesieciu
czterech samolotow. Dodam, Ze obecnie zdarza si¢, 1z zespoly akrobacyjne pokazujg czasem taflg z
szesnastu samolotow, czyli cztery razy mniejsza i jest to przedmiotem zachwytow. Pulk babimojski
w tej defiladzie nie brat udziatu, byli$my przeciez w systemie Wojsk Obrony Powietrznej Kraju i
mielis$my z tego wynikajace zadania.

Zapamigtatem jednak, ze w tej catej defiladzie wzigt udziat jeden z naszych kolegéw, pod-
porucznik B., ktoremu ze wzgledu na nienaganng Sylwetke zotnierska i prezencje przypadt zaszczyt
defilowania, czyli przeprowadzenia pododdziatu lotniczego, jako czg¢sci catej pieszej kolumny woj-
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skowej, przed trybung honorowa w Warszawie. To jednak bylo tylko niewiele minut zaszczytu i
satysfakcji, poprzedzone wielodniowym, wielogodzinnym waleniem w bruk wojskowymi butami w
ramach ¢wiczenia kroku defiladowego i1 zgrywania calego pododdziatu w idealnie wspolgrajacy ze
sobg zespot. B. przedtem normalnie, jako technik lotniczy, uczestniczyt w przygotowaniach do lo-
tow oraz ich obstudze, ale w czasie przygotowania tej defilady On tam, w Warszawie ,,tupal” a jego
obowiazki w eskadrze spadty na mnie. Z jednej strony wcale nie zazdro$citem Jemu tego ,,wyroz-
nienia”, nie wyobrazajac sobie, ze ja mogtbym to robic, z drugiej strony jednak brata mnie nieraz
zto$¢ na to, ze musze si¢ mocno spina¢, aby podota¢ temu wszystkiemu, co na mnie spadto.

Defilada Tysiaclecia wypadta imponujaco, jej przebieg zostat utrwalony i kazdy, przynajm-
niej jeszcze niedawno mogl sobie za umiarkowang ceng ptytke z jej zapisem kupi¢ i oglada¢ do
woli. Po defiladzie B. wrocit do putku, do swoich obowigzkow stuzbowych. Sprawa jakby przeszta
do historii z jednym niespodziewanym chyba takze dla Niego efektem. Mianowicie za udziat w tej
Defiladzie Tysiaclecia zostat wyr6zniony awansem do stopnia porucznika o jeden rok wczesniej,
czyli po dwoch latach stuzby. Ale Ze byt oficerem technicznym w stuzbie inzynieryjno-lotniczej, na
dalszg kariere ten incydent juz pozytywnego wptywu nie miat. Kiedy niedtugo potem do tej stuzby
zaczeli przychodzié chorazowie, tez po szkole w Olesnicy Slaskiej, musial szuka¢ sobie innego
miejsca i stanowiska dla petnienia dalszej stuzby.

W eskadrze mieli$my samoloty szkolno-bojowe, wsrod ktorych najstarszy byt chyba
UTMIiG-15bis, o numerze bocznym 03. Kiedy temu samolotowi prawie skonczyt si¢ tak zwany
resurs, czyli ilo$¢ godzin do wylatania, zostal odstawiony ,,w trawg¢”, czyli na bok, w oczekiwaniu
na ostateczng decyzje co do jego losu. PrzypuszczaliSmy, Ze zostanie po prostu ,,skasowany”, pyta-
niem bylo tylko, jak to zostanie przeprowadzone. Stojac tak z boku, byl nawet czasem wykorzysty-
wany jako podreczny magazyn niektorych czgéci. Te czegsci oczywiscie wracaty do tego samolotu,
kiedy nowe zostaty pobrane z magazynu i dostarczone do eskadry. Ta praktyka pokazywata nasz
brak wiary w to, ze ten samolot jeszcze kiedykolwiek wystartuje. Jednak ptatowiec tego samolotu
mial, pamig¢tam to do dzi$, jeszcze pietnascie godzin do wylatania 1 kto$ wyzej podjat decyzje, ze
samolot ma przelecie¢ do warsztatéw remontowych na przeglad i wykonanie prac, ktore powinny
przedtuzy¢ jemu ,,zywot” i umozliwi¢ jeszcze dalsze latanie. PrzeprowadziliSmy wiec wszystkie
obowigzujace przeglady i proby, zastanawiajac sie, na kogo i z jakim skutkiem, przypadnie rola
tego ,.kamikadze”, ktory bedzie musial tym samolotem polecie¢. Okazalo sig, ze ,,zaszczyt” ten
przypadt porucznikowi C., ktoéry wywigzal si¢ z tego zadania absolutnie bez zarzutu.

Ja jednak z tej calej historii najbardziej pamigtam czas od momentu zapuszczenia silnika az
do oderwania si¢ tego samolotu od ziemi i schowania podwozia, w ktorym to czasie my, ktorzy
wykonali§my przygotowanie tego samolotu do lotu 1 ztozyliSmy podpisy w jego ksigzce poktado-
wej, prawie ze modlili$my si¢, aby to wszystko si¢ udato. Potem réwnie nerwowo czekaliSmy na
informacj¢ z putkowego stanowiska dowodzenia, ze samolot szczgsliwie wyladowal. Wyszto, ze
zostaliSmy w tych technicznych niebiosach wystuchani, samolot juz w warsztatach, przeszedt po-
myslnie weryfikacje i zaplanowany remont, jednak do nas juz nie wrocit, z czym pogodzilismy si¢
bez zadnego zalu.



