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PULK LOTNICZY W BABIMOSCIE

KALENDARIUM

6.07.1957 r. Powotanie 45 Putku Lotnictwa Mysliwskiego w Babimoscie
(Jednostka Wojskowa 5037).
Dowd6dztwo obejmuje mjr pil. Tadeusz Abramczuk.

10.10.1957 r. Przebazowanie samolotow z 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego
Warszawa do Babimostu pod dowddztwem por. pil. Jana Malickiego.

21.06.1959 r. Otwarcie Osrodka Wczasow Niedzielnych nad jeziorem Liny.

1959 r. Dowodca zostaje mjr pil. Jan Malicki.

21.07.1961 r. Ladowanie Jurija Gagarina na lotnisku w Babimoscie. Nadanie
kosmonaucie tytulu Honorowego Pilota 45 Putku Lotnictwa
Mysliwskiego Obrony Przeciwlotnicze;.

1963 r. Dowodztwo obejmuje mjr pil. Henryk Lis.

9.07.1966 r. Otwarcie Garnizonowego Klubu Oficerskiego (obecnie Gminny
Osrodek Kultury).

6.09.1967 r. Osiedle mieszkaniowe uzyskuje tytut najpickniejszego w Ludowym

Wojsku Polskim.

listopad 1969 r.

45 PLM zostaje wlaczony do Dowodztwa Wojsk Lotniczych i zmienia
przeznaczenie na putk mysliwsko-szturmowy.

19.12.1969 r. Dowodca Putku pplk pil. Henryk Lis dokonuje pierwszego wylotu
na samolocie Lim-6.

30.05.1970 r. Pokaz lotniczy przed Ministrem Obrony Narodowej Szwecji Sven
Anderssonem 1 Ministrem Obrony Narodowej PRL gen. broni
Wojciechem Jaruzelskim.

22.08.1970 r. Dowodca zostaje pplk dypl. pil. Jerzy Radwanski.

14.06.1971 r. Jednostka gosci grupe oficerow Armii CSRS, ktorzy przybyli
na rekonesans w zwiazku z ¢wiczeniami ,,TATRY-71".

31.06.1971 r. Przebazowanie do Hradec Kralove.

20.04.1972 r. Putk babimojski gosci delegacje Krolestwa Norwegii oraz Ministra
Obrony Narodowej PRL gen. broni Wojciecha Jaruzelskiego.

16.05.1972 r. Zefiska druzyna Organizacji Rodzin Wojskowych z Babimostu startuje
w zawodach sportowo-obronnych o mistrzostwo 2 Dywizji Lotnictwa
Szturmowo-Rozpoznawczego i zajmuje 1 miejsce na 5 startujagcych
druzyn.

20.08.1972 r. Pododdziat z naszego putku pod dowddztwem por. Adama
Tomeckiego bierze udzial w uroczystej odprawie wart przed Grobem
Nieznanego Zohierza.

18.12.1972 r. Stanowisko dowddcy objat pplk dypl. pil. Bronistaw Galoch.

30.06.1973 r. Zakonczenie prac budowlanych w o§rodku wypoczynkowym ,,Liny”.

29.05.1976 r. Pplk dypl. pil. Eugeniusz Brodalka przejmuje obowiazki dowddcy
puiku.

31.05.1976 r. Przebazowanie do Kakolewa z powodu remontu lotniska.

13-15.09 1976 r.

Udzial w ¢wiczeniach ,, Tarcza-76”. Wizyta lotnikow z NRD.

3-4.11.1976 r.

Oddanie do uzytku nowo wybudowanego obiektu dla posterunku
radiotechnicznego ,,Gorki”.




12.04.1979 r. Wizyta w Babimoscie pierwszego polskiego kosmonauty
ppik. Mirostawa Hermaszewskiego.
9.01.1979 r. Dowddztwo obejmuje mjr Janusz Kaminski.

12-22.06.1979 r.

Wspolne szkolenie z zolierzami z NRD na lotnisku Babimost.

4.09.1982 r. Dowddcg zostaje plk pil. Stanistaw Lejko.
9.07.1983 r. Przebazowanie na lotnisko w Kakolewie.
1987 r. Dowddztwo obejmuje plk pil. Mirostaw Kasper.
1988 r. Przemianowanie jednostki na 45 Lotniczy Putk Szkolno-Bojowy.
17.01.1988 r. Zdobycie po raz trzeci, juz na wtasno$¢ Pucharu Przechodniego
Dowodey Wojsk Lotniczych za uzyskanie wysokich wynikow
w zakresie bezpieczenstwa latania.
1990 r. Dowddztwo obejmuje plk pil. Alfred Hajdula.
1992 r. Likwidacja 45 Lotniczego Putku Szkolno-Bojowego.
22.08.1992 r. Ostatnia zbiorka ze sztandarem putku, ktory pozegnano a nastepnie
przekazano do Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie.
20.03.1992 r. Utworzenie Komendy Obstugi Lotniska Babimost (KOL).
Jej pierwszym komendantem zostaje pplk Andrzej Stokowiec.
23.03.1995 r. Komend¢ obejmuje mjr inz. Jerzy Zbieralski.

Czerwiec-lipiec
1995 r.

Na lotnisku bazuja samoloty i $miglowce Armii Amerykanskiej
w ramach ¢wiczen ,,Dwa orly”.

10-23.07.1996 r.

Cwiczenia zohierzy wojsk NATO. Ladowanie na lotnisku
najwigkszego amerykanskiego samolotu transportowego ,,Galaxy”
z zolnierzami i sprze¢tem bojowym.

31.12.1999 r.

Rozformowanie Komendy Obstugi Lotniska JW 2784 Babimost.

1.01.2000 r.

Utworzenie Komendy Lotniska nr 2 jako JW 3293. Komendantem
pozostaje mjr inz. Jerzy Zbieralski, a po nim kolejno pptk Andrzej
Wildédarczak i mjr Witold Sypniewski.

8.05.2003 r.

Wizyta Prezydenta RP Aleksandra Kwasniewskiego na Ziemi
Babimojskie;.

10-30.10.2003 r.

Na terenie garnizonu Babimost odbywaja si¢ ¢wiczenia 1 korpusu
niemiecko-holenderskiego. Podczas ¢wiczen wizyte zlozyl nastepca
tronu holenderskiego ksigz¢ Willem-Alexander van Oranje.

31.12.2004 r.

Calkowita likwidacja Jednostki Wojskowej w Babimoscie.

LLU N

(USZKOEND BOJOWY

6.07:1957
31.081992
BABIMOST

FUZIN

Pamigtkowy medal i odznaka putkowa




Ewelina Wozinska

LOT W NIEZNANE

SBLim-2. Fot. Jacek Waszczuk

Stoneczny dzien 10 pazdziernika 1957 r. Laduje wraz z kilkoma innymi mtodymi pilotami pod
dowddztwem porucznika Jana Malickiego w miasteczku Babimost na Ziemiach Odzyskanych.
Co mnie tu czeka? Gdzie los mnie przygnal? Rozkaz mnie tu przywiddl. Moze kolejny przywroci
do Warszawy, gdzie spedzitem kilka ostatnich lat? Jeszcze nie wiem, ze przezyje¢ tu kilkadziesigt lat
mojego zycia, tu zaloz¢ rodzing, a lotnisko bedzie czgsto moim drugim domem. Teraz jednak
wysiadam z Lima-2, ze mng laduja koledzy. Razem przeszliSmy szkote lotnicza w Radomiu, potem
nauke w stolicy, a teraz stajemy na waskim pasie betonu migdzy jeziorami i lasami. Na lotnisku
czeka na nas porucznik Ryszard Pomorski z dwoma Zolnierzami — wojskowi pionierzy na tej ziemi.
Po chwili dojezdzamy do miasteczka. Mijamy niskie domki z okiennicami, ruiny ratusza. Na bruku
ulic dudnig nasze samochody — to jakby zapowiedz zmian. Juz niedtugo senny Babimost obudzi huk
silnikow samolotow, a rytmiczny stukot zotierskich butéw i1 warkot samochodéw wiozacych wojsko
na lotnisko bedzie tu codziennoscia.

Odnajdujemy nowe budynki koszar.
Umeblowanie sztabu to poniemieckie sprzety
przywiezione z opuszczonej jednostki
w Migdzyrzeczu. Co6z, dobre i to na poczatek.
Odbieram klucze do pierwszego wlasnego
mieszkania — malej kawalerki. Co za rado$¢
po latach zycia w koszarach. Nie wszyscy
maja tyle szcze$cia. Muszg szuka¢ kwater

u miejscowych — a oni bardzo nieufnie
przygladaja si¢ obcym.

O poranku 12 pazdziernika 1957 r.
transportem kolejowym docieraja zotnierze

obstlugi naziemnej oraz sprzgt i samochody. Dowéddca klucza uzbrojenia ppor. Ryszard Pomorski
Zaludniajg si¢ koszary. Rusza codzienna i zotnierze stuzby zasadniczej na stojance - jesien 1958 r.
stuzba. Nauka, loty, ale i wspolne zycie na

osiedlu.Juz w kwietniu 1958 r. jednostka liczy 158 zotnierzy — w tym 71 oficeréw, 17 podoficerow
i1 70 szeregowcow. Dysponujemy siedemnastoma samolotami Lim-2, trzema UT Mig-15 i jednym
Jak -11. Takie sg skromne poczatki jednostki w Babimoscie.



))' Babimost w 1957 roku

Jeszcze w Warszawie poinformowano nas, ze nowy putk stacjonuje w matym miasteczku.
Nie spodziewali$my sig¢, ze az tak malym. Babimost liczy nieco ponad 2 tysigce mieszkancow.
Obok dwoch okazalych kosciolow oraz skupionych wokot nich niskich dziewigtnastowiecznych
domoéw wida¢ budynki koszar i kilka blokow mieszkalnych. Na obecnym placu Kopernika pasg si¢
kozy. Duza czgs¢ miejscowosci zajmuja opuszczone cmentarze: ewangelicki i zydowski. Nadal
w wielu miegjscach straszg ruiny zburzonych w 1945 roku budynkow. Uliczki sg ciemne, jedynie
gdzieniegdzie watly blask gazowych latarni roz§wietla mrok. Wokot rozposcierajg sie pola i taki.

: ) Lotnisko

Jego budowe rozpoczgto juz w 1945
roku. Poczatkowo przeznaczone bylo dla
lotnictwa sit zbrojnych ZSRR. Tylko
wzgledy oszczednosciowe naszego
wschodniego sasiada sprawily, 7e

Babimost przez nastepnych kilkadziesiat lat
nie zyt w cieniu czerwonej gwiazdy. Pod
planowany pas  wykarczowano las,
wyburzono zabudowania sierocinca.
Kolejno przybywaly drogi kotowania,
stojanki — jak z rosyjska nazywano
»parkingi” dla samolotow, stanowisko
dowodzenia, hangar, w ktérym
przeprowadzano naprawy samolotow, wieza
kontroli lotéw, magazyny i bombosktad.

W pdzniejszych latach wielkim
nakladem srodkow wybudowano
podziemne stanowisko dowodzenia 1 14
schronow, a takze domek pilota. Po

kolejnych przebudowach nasz pas startowy
ma juz 2500 m dlugosci i szeroko$¢ 60 m. Lotnisko w Babimoscie od strony Nowego Kramska.
Rownolegle do niego potozony jest

trawiasty pas awaryjny.

’?, Pulk

Puitk sktadat si¢ z 3 eskadr lotniczych i jednej eskadry technicznej zajmujacej si¢ naprawami
samolotow. W eskadrach bylo po okoto 120 Zolnierzy — pilotow i obstugi technicznej - technikow
oraz mechanikow o specjalnosciach: eksploatacja silnika i ptatowca, radia, osprzetu i uzbrojenia
samolotu. Oprocz tego funkcjonowaty bataliony tacznosci oraz zaopatrzenia. Dywizjon dowodzenia
lotami, kompania wartownicza i pluton strazy pozarnej. Stuzba wysokosciowo-ratownicza zajmowata
si¢ przygotowaniem pilotow do awaryjnego opuszczenia samolotow w szczegdlnych przypadkach —
czyli katapultowania, albo skoku przez burte. W okresie rozkwitu jednostki stuzyto tu okoto 1200
Zolnierzy shuzby zasadniczej oraz zatrudniano blisko 200 pracownikow cywilnych.



Pamigtka z ¢wiczen wojskowych , tzw. ,,tygodnia wojny”.
Piloci i stuzby techniczne na tle samolotu Lim-2. 24 czerwca 1958 r.

Dowddcy putku - od lewej:

Jan Malicki, Henryk Lis,

Jerzy Radwarniski i Bronistaw Galoch
podczas uroczystej zbiorki



)} Samoloty

Poczatkowo w putku lataty mysliwce Lim-2, nastgpnie Lim-5 oraz wyposazone w stacje
radiolokacyjng Lim-5P. Od 1969 roku mielismy samoloty mysliwsko-szturmowe Lim-6 produkowane
w WSK — Mielec na licencji radzieckiego MiG — 17. WykorzystywaliSmy tez polskie samoloty
szkolno-treningowe TS-8 Bies i TS-11 Iskra oraz 2 samoloty transportowe An-2, tzw. ,,Antki”. Ogélna
liczba samolotéw na wyposazeniu jednostki dochodzita do 70.

Pilot Henryk Pieko$ w samolocie Lim-2.
Poczatek lat szesédziesigtych

Eskadra lotnicza przygotowuje samoloty do lotow. Samoloty Lim-6 w kamuflazu wojsk mysliwskich

bl4

Samolot szkolno-treningowy TS-11 Iskra



Szkolenie pilotow miato na celu przygotowanie do
walki powietrznej z wrogiem. Zaczynali§my zawsze od zajeé
teoretycznych z bardzo wielu przedmiotow — jak chocby
regulamindow wykonywania lotow, eksploatacji sprzgtu
lotniczego, nawigacji, strzelania, bombardowania. Po zdaniu
egzaminow CwiczyliSmy na prymitywnych wowczas
symulatorach. Kiedy i tam wykazali§my si¢ odpowiednimi

umiejetno$ciami, przychodzit czas na praktyczne ¢wiczenia.
Walki powietrzne, strzelania, bombardowania oraz loty
na rozpoznanie obiektow naziemnych, loty koszace i przeloty
na obce lotniska. MusieliSmy zna¢ do perfekcji topografig
terenu w promieniu 300 kilometrow, obstugiwa¢ samolot

z zawigzanymi oczami, a nawet odbywac lot w zaslonietej
kabinie — bez widoczno$ci. Obowigzywala tez umiejetnose
postugiwania si¢ alfabetem Morse’a, (to si¢ przydawalo tez do
»tajnej” korespondencji z pigkng babimojszczanka, ktora
wtedy poznalem).

,Start zezwalam” — kierownik lotow
Zdzistaw Mogilnicki przy radiostacji

!
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Lotnicy przy samolocie An-2, ktory stuzyt do skokéw spadochronowych. Na zdjeciu od lewej: pilot Antoni Hotub,
mechanik Wiestaw Ktosowicz, szef stuzby — Zenon Skobiej, starszy mechanik Andrzej Skiba — po wykonaniu
pieésetnego skoku spadochronowego, mechanik Henryk Piedak, pilot Jan Bednarczyk

Wszyscy piloci musieli raz w miesigcu przechodzi¢ trening na katapulcie naziemnej
i przynajmniej raz w roku odda¢ skok ze spadochronem. Podczas takich ¢wiczen doszto kiedys$ do
niebezpiecznej sytuacji. Kilku pilotow wyskoczyto z naszego ,,Antka”. Mieli wyladowac na lotnisku.
Jednak silny wiatr zni6st ich na drzewa obok lotniskowych magazynéw. Wszyscy wyladowali wsrod
drzew, oprocz pechowca, ktorego sita podmuchu wbita miedzy konary. Cudem nie stracit
przyrodzenia. Mial na koncie pig¢ tysiccy bezpiecznych startow i ladowan, a o najwicksze
niebezpieczenstwo otart si¢, wykonujgc teoretycznie tatwiejszy skok ze spadochronem.



Podczas lotow zdobywaliémy takze kolejne uprawnienia do latania w dzien i w nocy
w zwyktych i w trudnych warunkach atmosferycznych, az w koficu przy minimum pogodowym.
Byly tez loty na wznowienie nawykow u tych z nas, ktorzy mieli duzsza przerwe w lataniu. Szkolenie
prowadzito do automatyzacji czynnosci. Niemal pod$wiadomego dziatania w sytuacjach trudnych.
Bycie pilotem wymagato nie tylko Zelaznego zdrowia, duzej sprawno$ci intelektualnej, ale takze
umiejetnosci podejmowania decyzji w sytuacjach nieprzewidzianych.

Obok pasa stat pomalowany w czarno-biate kwadraty samochod zwany ,kraciatka”, z ktorego
podczas ¢wiczen komendy wydawat kierownik lotow. Stuzbe pehnil tam tez dyzurny nawigator
i skrupulatnie zapisujacy czas spedzony w powietrzu chronometrarzysta.

Loty nie mogly si¢ odbywa¢ bez wielu shuzb naziemnych — mechanikow obstugujacych
samolot, uzupehiajacych paliwo i tlen, podiaczajacych tadowanie tzw. ,elektro-gazu”, oraz strazy
pozarne;j.

Kierownik lotéw podczas pracy.

Obok - stanowisko dyzurnego kierownika lotniska na wiezy

»Kwadrat" w ktérym pracowaty stuzby kierujace lotami, a piloci oczekiwali na swdj start

Zeby pilot mégl trafi¢ na o$ pasa, rozstawione byly dwie radiolatarnie. ,,Dalsza” - DRL,
najczgsciej w odlegtosci czterech kilometréw od progu pasa. Po kolejnych trzech kilometrach
,blizsza” - BRL. Przy niej stata latarnia lotniskowa KNS nadajgca sygnatem Morse’a pierwsza
1 ostatnig liter¢ kryptonimu lotniska. Babimost miat kryptonim ,,TRAKTOR”, a wi¢gc migata ,,TR”.



W nocy byla bardzo przydatna. Samoloty wyposazono
w automatyczny radiokompas (ARK) odbierajacy sygnat
z radiolatarni ,,dalszej”, ktorej wskazania na tablicy przyrzadow
pilota zawsze pokazywaly kierunek na lotnisko, a dokladnie na
»~dalszg”. Bezpieczenstwo lotow wspomagal tez, zwlaszcza
w gorszych warunkach meteorologicznych, radiolokacyjny system
ladowania (RSL) usytuowany na lotnisku obok drogi startowej oraz
system  $wietlny. System $wietlny sktadal si¢  ze $wiatet
usytuowanych na progu, krawedziach i1 koncu drogi startowej.
Do kontroli radarowej samolotow w powietrzu stuzyla stacja
radiolokacyjna systemu RSL z praktycznym zasiggiem obserwacji do
60 km 1 stacja radiolokacyjna wraz z wysoko$ciomierzem
usytuowana na tzw. gorkach, o zasiegu do 200 km. Ta ostatnia
stuzyta rowniez do wykrywania obcych samolotéw i naprowadzania
na nie naszych mysliwcow. Pilot podchodzac do ladowania w

Tablica przyrzadéw w Il kabinie  trudnych warunkach, czgsto nic nie widzi, nawet koncowek skrzydet
samolotu SB Lim swojego samolotu. Wskazania przyrzadow jak zbawienie prowadza

g0 na 0§ pasa.
)} Piloci

Babimojscy piloci byli wszechstronnie wyszkoleni, przechodzac przez wszystkie rodzaje
lotnictwa: mysliwskie, mysliwsko-szturmowe, mysliwsko-bombowe az do putku szkolno-bojowego.
Reprezentanci jednostki brali udziat w zawodach lotniczych. W 1973 r. kapitan Zdzistaw Mogilnicki
zajat I miejsce, zdobywajac blekitne skrzydla pilota — zwiadowcey podczas Centralnych Taktyczno-
Bojowych Zawodow Rozpoznania Powietrznego Sit Zbrojnych PRL. Duzym sukcesem byto tez
zwycigstwo kapitana Pawla Jaworowicza - mistrza Polski w akrobacjach lotniczych samolotow
odrzutowych oraz majora Stanistawa Michalaka — Mistrza Rozpoznania Powietrznego Lotnictwa
Mysliwsko-Szturmowego w1978 r. W zawodach tych nalezalo wykaza¢ si¢ niezwykla
wszechstronnoscig — rozpoznaniem celéw i strzelaniem z rakiet oraz dziatek do celow naziemnych,
rozpoznaniem portow morskich i okretow, a takze uniknieciem zestrzelenia przez okregty wojenne.

W 1972 r. nasze umiegjetnosci prezentowaliSmy przed Ministrem Obrony Narodowej
Norwegii Alfem Forstervollfem i Ministrem Obrony Narodowej PRL gen. broni Wojciechem
Jaruzelskim. Go$cie obejrzeli pokaz lotniczy na temat ,wyprowadzenie putku spod uderzenia”.
Zostato ono wykonane pomyslnie. W ciggu 4 minut 40 sekund 24 samoloty Lim-6 i 24 samoloty Mig-
21 wystartowaly z lotniska i znalazty si¢ w powietrzu.

Piloci: Alfred Hajduta
iJozef Jabtonowski
przy swoich maszynach
oraz Romuald

| Felinski w powietrzu.




W latach 1977 — 1991
wylaniano tzw. Pilota Roku.
Byli nimi:

1977 r. — Stanistaw Michalak

1978 r. — Zdzistaw Mogilnicki
1979 1. — Ryszard Michatowski

1980 r. — Jan Czop

1981 r. — Tadeusz Ptak

Piloci: Jan Czop, Mirostaw Kasper, Stanistaw Michalak

19821 1984 — Jozef Jablonowski

1983 r. — Stefan Szlgzak
19851 1986 1. — Jacek Kawa
1987 r. —Jerzy Wawrzyniak
1988 1. — Leszek Jedrzejak
1989 r. — Edward Nodzak

1990 r. — Ryszard Pi$

1991 r. — Mirostaw Prokop

Pierwszy rzad od lewej:
Jan Czop, Jerzy Sobiech, Edward Chyra, Edward Cienciata;
drugi rzad: Jozef Para, Edward Kwiatkowski, Jan Oz6g

Wyroézinienie pilota Tadeusza Ptaka medalem "Zastuzony Pilot PRL" po przymusowym lgdowaniu w polu.
0Od lewej: Marian Wegrzyn, Janusz Konieczny, Eugeniusz Brodalka, Dowddca Wojsk Lotniczych gen. Tadeusz
Krepski, Tadeusz Ptak, Janusz Kaminski, Kazimierz Stagraczynski, Anatol Soroczynski, Krzysztof Kolano



Syreny w §rodku nocy budzity nas na alarm.
W pospiechu jechaliSmy na lotnisko. Startowalisémy
para lub caltym kluczem w poszukiwaniu wrogiego
obiektu. Czasami byl to pozorujacy wroga
bombowiec radziecki. Cho¢ ciezki, to bardzo szybki.
W dodatku miatl sposdob na nasze urzadzenia
radarowe. Rozsypywal za soba pocicte paski folii
aluminiowej, ktore zaklocaty prace radarow.

Innym razem ogtoszono alarm w ciggu dnia.
Szukali$my podejrzanego obiektu. WznosiliSmy si¢
coraz wyzej - juz wskazoéwka wysokoSciomierza
pokazywata 10, 11, 14 tysigcy metrow nad ziemig.
Wyciskali$my z liméw maksymalng szybkos¢ 1000
kilometréw na godzing i udato si¢ odnalezé cel —
balon wywiadowczy wrogiego panstwa. StrzelaliSmy,
jednak byl za wysoko. Z wysokosci 16 kilometrow
fotografowat nasze obiekty. W tych zimnowojennych
czasach zagrozenie konfliktem zbrojnym byto realne,

Pilot Romuald Feliriski przed zatadunkiem bomb— V1§C NasZe zadania traktowalismy bardzo powaznie.

lotnisko w Babimoscie - 1983 r.

Najczesciej alarmy byly tylko
sprawdzaniem naszej gotowosci
bojowej, cho¢ bywatly naprawde gorace
sytuacje, jak cho¢by podczas kryzysu
kubanskiego w 1962 roku, kiedy wojna
Swiatowa wisiala na wlosku. Wtedy

przez trzy miesigce utrzymywano petng
gotowos¢ bojowa catego putku.

Bardzo waina czynno$¢ przed lotami -
ustawienie ujednoliconego czasu dla
wszystkich pilotow. Bylo to podstawag oceny
przy lotach trasowych i wyjéciach na czas

Nasze szkolenie sprawdzano nie tylko na statym lotnisku, ale takze w warunkach zblizonych
do frontowych. W tym celu wyjezdzali$my na przebazowania, gdzie ¢wiczyliSmy uderzenia naziemne,
rozne manewry, ladowania na drogowych odcinkach lotniskowych (DOL), czyli na autostradzie.
To byly ciekawe wyzwania. Silnych przezy¢ doznawaliSmy podczas strzelania prawdziwymi
rakietami 1 niszczenia celéw prawdziwymi bombami. Taki lot przebiegat z precyzja co do sekundy.
Trzeba bylo caly czas by¢ bardzo skupionym, aby nie popeii¢ jakiego$ btedu, ktory moglby sie
skonczy¢ wypadkiem.



Na poligonie w Zaganiu — 1976 r.
W pierwszym rzedzie od lewej: Eugeniusz Brodalka, Jan Ozdg, Stefan Rogalski, Jan Czop, Nowicki.

Lato 1989 r. w Kakolewie. Instruktorzy z podchorazymi. Od lewej instruktorzy: Stefan Tobolczyk, Stanistaw
Michalak, Tomaszewski, Zbigniew Rogalski, Zdzistaw Frydrych, Katuzny, Kulczycki, Romuald Feliski, Janusz
Rojewski, Jerzy Wawrzyniak.

# Szkolenie przyszlych pilotow i Zolnierzy stuzby zasadniczej

Przez caty okres istnienia putku szkolilismy milodych pilotoéw, trafiajacych do nas po
wstepnym przygotowaniu w Wyzszej Oficerskiej Szkole Lotniczej w Deblinie. Podchorgzowie,
ktorzy do nas przychodzili, ,ledwo trzymali si¢ powietrza”. Cwiczyli wylacznie w dobrych
warunkach pogodowych. Pierwsze loty odbywaly si¢ ,,po krggu” dookota lotniska, a w tylnej kabinie,
za sterami siedziat do§wiadczony instruktor.



Przed lotem na samolocie SB Lim-2,
piloci Wactaw Nawrocki, Jan Czop

Eskadra w komplecie
—1983 r. Obok
podchorazych
Wactaw Nawrocki,
Roman Blicharz

i Janusz Rojewski,
Edward Nodzak

Pierwszy samodzielny wylot
wienczylo tzw. laszowanie. Mtody pilot
meldowatl si¢ u instruktora. Potem
nachylat si¢ przed samolotem,
a koledzy klepali go w odpowiednie
miejsce ponizej] pasa. Z czasem
podchorgzowie  zdobywali  kolejne
umiejetnosci.  Po  dwoch  latach
szkolenia wracali do szkot oficerskich.
Zdawali kolejne egzaminy i zasilali
kadre¢ lotnisk wojskowych w calej
Polsce. Mlodzi piloci  mieszkali
w internacie przy ulicy Gagarina, gdzie
obecnie znajduje si¢ Gminny Osrodek
Zdrowia.

Zotnierze podczas przysiegi

Wiosng i jesienig trafialo do naszego putku kilkudziesigciu rekrutow z obowigzkowego
wowczas poboru. W ciggu kilku tygodni wypetionych musztra i nauka zamieniali si¢ w Zohierzy,
ktorych przyjezdzajace na przysiege rodziny nie mogly rozpoznaé. Uroczysto$¢ ta byta duzym
wydarzeniem. Juz od rana z pociggdéw, autobuséw i samochodoéw wylewaty si¢ thumy gosci z catego
kraju. Po przysigdze nastgpowat wspolny positek i zwiedzanie koszar. W ciggu tych lat przewingto si¢



przez jednostke wiele tysigcy rekrutow, odbywajacych u nas zasadnicza stuzbg wojskowa,
szkolacych si¢ w zakresie obstugi samolotow czy tez zdobywajacych uprawnienia na prowadzenie
samochodow cigzarowych.

);- Podniebny paintball

Szkolenie pilotéw, cho¢ bardzo
trudne i czgsto zmudne, bywato czasami
podobne do  zabawy  dorostych
chlopcow. Ekscytujace byly éwiczenia
w strzelaniu do celu. Samolot ciggnat
na  300-metrowej stalowej linie
brezentowy rgkaw o dlugosci 9 m.
Piloci strzelali pociskami
pomalowanymi na rézne kolory. Po
zakonczeniu ¢wiczenia wor zrzucano
nad  lotniskiem.  Liczono  ilo$¢

przestrzelin W poszczegdlnych
Zdjecie z fotokarabinu zrobione na ziemi kolorach. DZi(?ki temu latwo byio
podczas kalibrowania urzadzenia oceni¢ celno$¢ strzatdéw poszczegdlnych

pilotow. Wida¢ byto lotniczy kunszt bez wzgledu na to, co kto miat na pagonach.

Lubitem walke powietrzna, gdzie amunicj¢ zastgpowal fotokarabin. Przydawaty sig
umiejetnosci dynamicznego, ale precyzyjnego wchodzenia w wiraze, beczki i petle. Niezwykle wazna
byta odporno$¢ na przecigzenia, wzrastajagcego wowczas do 8 g. Oznacza to, ze ciato pilota wazylo
osiem razy wigcej niz na ziemi. Momentami w oczach robito si¢ ciemno. Wszystko po to, aby trafi¢
wroga, a samemu nie da¢ si¢ zestrzelic. Po wywotaniu zdje¢ skrzyzowane linie wskazywaty
domniemane trafienia pociskow.

Wypadki

Mtodzi piloci z i$cie utanska fantazja wznosili si¢ w przestrzen powietrzng. Zwykle wszystko
przebiegalo zgodnie z procedurami. Speniato si¢ stare Zyczenie: “tyle ladowan ile startow”.
Niekiedy jednak zawodzit sprzet Iub popehialiSmy biedy. Kazdy =z pilotow otarl si¢
o niebezpieczenstwo. Dlatego musieliSmy umie¢ reagowac blyskawicznie. Podejmowaé czasami
trudne decyzje.

Zdarzyto si¢ kiedys, ze pewien pilot — marzyciel — zapomniat wypusci¢ podwozie i wyladowat
catkiem bezpiecznie ,,na brzuchu”. Niestety samolot zaczal si¢ pali¢. Na pasie jeszcze dtugo widniat
$lad tego przyziemienia. Innemu z nas zaraz po starcie pokazal si¢ dym w kabinie. Zameldowat o tym.
Z “kraciatki”, od kierownika lotow, dostal polecenie katapultowania si¢. Postanowil jednak
wyladowa¢, bo szkoda mu byto drogiego samolotu. Mimo stabej widzialnosci przyrzadéow i pelnych
paliwa zbiornikéw udato mu si¢ bezpiecznie usig$¢ na pasie.

Pewnego letniego dnia jednemu z pilotow przyszta ochota rozhustaé¢ zaglowki znajomych
wyptywajacych na jezioro Bledno w Zbaszyniu. Podleciat nisko, a potezny podmuch z silnika nie
tylko je rozbujal, ale nawet jedng przewrdcit. Przygoda skonczyla si¢ szczesliwie, byla jednak
przestroga dla innych wirtuozow lotniczego fachu. Starsi piloci wspominaja, ze jeden z nich tak lubit
niskie loty, Zze po wylgdowaniu ,,przywidzl” ze sobg gatazki zahaczone na skrzydle. Byly to jednak
sporadyczne sytuacje, zasadg bylo przestrzeganie procedur, czego dowodem byly nagrody



za bezpieczenstwo lotow.

7 maja 1981 r. lecieliémy kluczem na
rozpoznanie w rejon Moraga. W drodze powrotne;j
w jednym z samolotéw zgast silnik. Pilot nie miat
wyboru. Probowal si¢ katapultowaé, ale nie
oddzielita si¢ ostona kabiny, a to uniemozliwilo
katapultowanie. Tylko dzigki swoim
umiej¢tno$ciom wyladowat na polu wsrod lasow
w rejonie Wolsztyna. Ten samolot nie nadawat sig¢

juz do latania, ale stat si¢ pomnikiem babimojskich
lotnikow, ktéry upamigtnia jednostke na ul
Wolsztynskiej.

Kiedys$ ¢wiczac wykonywanie korkociagow, zatoga
miata klopoty z wyprowadzeniem TS — 11 ,,Iskra”.
Pilotom pozostawata tylko katapulta. Wyuczona na

5 B 1
Zdjecie ze szczesliwego ladowania Tadeusza Ptaka pami¢¢ komenda: no6zki na podnozki”, wyprost —
na polu trafito do prasy gdyz tylko w tej pozycji kregostup wytrzymywat tak
silne przecigzenie, zrzucenie dzwignia ostony kabiny. Ladunek trotylu wystrzelil lotnikoéw razem
z fotelami 1 spadochronami w przestrzen. W momencie katapultowania nastepuje zwykle krotka
utrata przytomnos$ci. Potem juz opadanie na spadochronie. Niepewno$¢ co do miejsca ladowania,
gdyz sterowanie okragla czasza bylo bardzo ograniczone. W tym wypadku wszystko skonczylo sig¢
szczesliwie.

Podczas rutynowych nocnych lotéw za rozpgdzonym na pasie samolotem jednego z pilotow
zobaczyliSmy snop iskier. Silnik ptongt. Samolot byt juz w takiej fazie startu, ze nie mogt si¢
zatrzymac. Pilot podjal jedyna stuszng decyzjg. Wznidst si¢ na wysokos$¢ okoto 900 metrow.
Wykatapultowat si¢. Jak p6zniej opowiadatl — kiedy opadal na spadochronie zobaczyt w dole jasng
plame i wiedzac, Ze jest w okolicy Jeziora Linie pomyslal, Ze co prawda nie rozbil si¢ w samolocie,
ale utopi sie¢ w jeziorze. Na szczesécie jasna plama okazata si¢ polem. Z lotniska ruszyt za nim
sanitarkg kierownik lotow z lekarzem. Z ogromna rado$cig odnalezli go wracajacego pieszo szosa
kargowska.

MieliSmy u nas kiedy$ ladowanie awaryjne pilota z Powidza, ktory podczas ¢wiczen na
poligonie w Zaganiu zderzyt si¢ z jastrzebiem. Ptak przebil ostone kabiny. Diuga ko$¢ ze skrzydta
wbita mu si¢ w oko. Druga utkwita na szczeécie w wezle krawata, ktory ochronit tchawice. Kabina
byta cata we krwi. Pilot stracit oko, ale zycie ocalil.

Nie zawsze jednak nasza odwaga, czasem brawura znajdowata szczgsliwy finat.
W marcu 1959 r. dwaj mtodzi piloci tak zaangazowali si¢ w walke powietrzna, ze jeden z nich nie
zdazyt wyprowadzi¢ samolotu z przewrotu i zderzyt si¢ z ziemig. To tragiczne zdarzenie pozostato
na zawsze w naszej pamigci.

W maju 1961 roku pilot wystartowat do lotu nocnego. Na wysokosci 50 m doszto do awarii
silnika. Podczas przymusowego ladowania wzdtuz osi pasa kilkakrotnie zderzyt si¢ z ziemig.
Nastepnie przelecial nad Jeziorem Wojnowskim. Uderzyt w skarpe nad woda po stronie Kolesina.
Pilot zginat, a samolot zostal doszczetnie zniszczony.

Kolejna katastrofa wydarzyta si¢ w maju 1967 roku, réwniez podczas nocnych lotow. Pilot
mial wykona¢ zadanie na matej wysokos$ci, jednak samowolnie obnizyt lot ponizej bezpiecznego
pulapu. Zahaczyl o drzewa, a nast¢pnie rozbit si¢ w odleglosci 1 km od Sulechowa. Czy przyczyna
byla che¢ zaimponowania dziewczynie, ktdra, jak wspominajg jego koledzy mieszkala w tej okolicy,
pozostanie juz tajemnica.



Inna tragedia wydarzyta si¢ rankiem 3 maja 1984 r. Podczas startu do lotu szkoleniowego po
kregu na samolocie SBLim-2M mtody pilot przedwczes$nie poderwat samolot z drogi startowej przy
zbyt matej predkosci i gwaltownie zwigkszat wysoko$¢. Nastgpit przechyt na prawa strong.
Z wysokosci 20 m samolot runat na ziemig. Obaj lotnicy - podchorazy i instruktor zgineli, a samolot
ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Aby uhonorowac¢ tych z nas, ktorzy stracili zycie wykonujac obowiazki stuzbowe, wmurowaliSmy
tablice pamiatkowa na obelisku, przy ktorym spotykamy si¢ z okazji Swieta Lotnictwa.
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Sl — Wojska Polskiego

w Babimoscie

k" Eskadry techniczne

Mechanicy dbali o dobre przygotowanie samolotow. Kazda usterka byla zglaszana dowodcy
eskadry technicznej. Samolot nie mogl ponownie wystartowaé bez usunigcia nieprawidlowosci.
Panowata zasada: ufaj 1 sprawdzaj. Pilot przed startem miat obowigzek obejs¢ samolot i skontrolowaé
jego przygotowanie. Nawet niewielki z pozoru btad, jak choc¢by narzedzie pozostawione w kabinie,
mogt by¢ przyczyng wypadku lub katastrofy lotniczej. Do zadan mechanikow nalezato tez
uzupetnianie paliwa. Podczas lotoéw zuzywano go ogotem okoto 100 ton. W samolocie musiat by¢ po
kazdym  locie uzupeliany tlen. Przed startem podiaczano zasilanie zewngtrzne z baterii
akumulatorow zwanej ,.telezka”.

w Pi¢kno latania

Codzienna cigzka stuzba znajdowata rekompensate w przezywaniu podczas lotu uczucia
nieskrgpowanej wolnosci. Zachwytu dla niespotykanych na ziemi zjawisk atmosferycznych. Nigdy nie
zapomne widoku chmur pod$wietlonych blaskiem ksiezyca. Fajerwerkéw piorunéw w chmurze
mijanej na wysokosci 10 tysiecy metréw. Lotu pomiedzy cumulonimbusami, lub w nich.

To dopiero byty przezycia.

W czasach kiedy nie byto nowoczesnych urzadzen radiolokacyjnych, znaliémy rejon lotniska
na pami¢¢. Gdy wracaliSmy do Babimostu, najlepszy punkt orientacyjny stanowito Jezioro Kuznickie.
Jego cypel doktadnie wskazywat kierunek podejécia do ladowania. Potem mijato si¢ Jezioro Btgdno
obok Zbaszynia wygladajace z powietrza jak kropla wody. W nocy wzrok przyciagata stacja PKP



w Zbaszynku oswietlona jak lotniskowiec. Od zachodu kierunek podpowiadaty mosty na Odrze. Jej
linia brzegowa przypominajaca z powietrza grzebien. Te punkty byty bardzo wazne, gdyz przy stabej
widzialnosci wspomagaly pilotow w drodze na lotnisko.

)}. Wizyty kosmonautéw

Jurij Gagarin wysiada z samolotu na lotnisku Dowddca Jan Malicki (drugi od prawej) wita
w Babimoscie kosmonaute (pierwszy od lewej)

Powitanie Jurija Gagarina na lotnisku w Babimoscie

Duzym wydarzeniem w monotonii naszej stuzby byto ladowanie na babimojskim lotnisku
pierwszego kosmonauty Jurija Gagarina. Mialo to miejsce 21 lipca 1961 roku.

Na ptlycie lotniska wydzielono sektory, w ktorych zgromadzili si¢ oficerowie z rodzinami,
fotoreporterzy i oficjalni goscie. Dziewczynka ubrana w str6j regionalny wreczyta kosmonaucie
kwiaty, a 6Owczesny dowodca — mjr Jan Malicki wyglosit mowe powitalng. Gagarinowi nadano tytut
Honorowego Pilota Jednostki Wojskowej 5037. Wreczono odznake pilota wojskowego, zwang
»gapa”. Wkrotce jedng z ulic na osiedlu wojskowym nazwano jego imieniem. Wizyta trwata krotko,
gdyz gos¢ byt oczekiwany na wielkim wiecu na stadionie w Zielonej Gorze. Mimo deszczowej
pogody wzdluz catej trasy przejazdu czekaly na niego thumy, a Gagarin pozdrawial wiwatujacych
z otwartej limuzyny.
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Oficerowie podczas czynu spotecznego przy domku pilota na lotnisku

Tablica upamietniajgca wizyte
Gagarina, ktora zostata wmurowana
w plyte lotniska w dziewiata rocznice
tego wydarzenia. Jej replika znajduje
sie w Izbie Pamigtek Regionalnych
w Babimoscie

e

W 1979 roku Babimost
odwiedzit  pierwszy
kosmonauta -

polski
Mirostaw
Hermaszewski.  Spotkat  si¢
z oficerami, a takze
z mlodzieza. Podzielil si¢
wrazeniami z tego historycznego

lotu. Opowiadal, ze jedno
okrazenie Ziemi trwato 90
minut, wiec co 90 minut

przezywal noc i dzien. Afryke
przelatywat w 12 minut, a Polske
w 90 sekund. Wspominat tez, ze
w lodowce radzieckiej rakiety
kosmicznej czekata na niego

niespodzianka - polski bigos!

4

Dzialalnos¢ na
srodowiska lokalnego
W miar¢ uplywu czasu wojsko

rzecz

coraz czgsciej integrowato si¢ z miastem
i okolica. Kadra oficerska opodatkowata
si¢ na rzecz budowy szkoty, a Zomierze
pomagali przy jej wznoszeniu. Rowniez
przedszkole oraz sala wiejska w Nowym
Kramsku wybudowane zostaty z duzym
W czasach kiedy
»Czynami

udziatem Zotnierzy.
wolontariat
spolecznymi”,

nazywano
wszyscy stawiali si¢ do
pracy na rzecz osiedla i miasta. Kroniki
takich

jednostki  odnotowuja  wiele

inicjatyw. Z okazji 25-lecia LWP Zolnierze przepracowali ponad 25 tysiecy godzin. Organizacja
Rodzin Wojskowych pos$wiecita 1000 godzin na upigkszanie osiedla. Zolnierze bardzo ofiarnie
oddawali krew 1, jak wynika z zapisow w kronice, tylko na przestrzeni 10 lat 4722 Zokierzy oddato

1695 litréw tego cennego daru.



Pochdd pierwszomajowy w 1977 r. prowadzg Naczelnik Gminy Kazimierz Szymanski
i Dowddca Jednostki Wojskowej Eugeniusz Brodalka

Bal maskowy w klubie garnizonowym Na Linach

Nie sama sluzba zyje Zotierz. W nowo wybudowanym klubie garnizonowym spotykalismy
si¢ na dancingach, balach karnawalowych i wystepach profesjonalnych artystow np. Orkiestry
Reprezentacyjnej Wojska Polskiego, czy Zespotu Estradowego Wojsk Lotniczych "Eskadra".
Ogladalismy nawet stawng aktorke Mieczystawe Cwiklinska w glosnej sztuce "Drzewa umieraja
stojac" wystawianej na naszej scenie przez warszawski teatr. Pickne, nowe kino dbato o aktualny
repertuar. Zagospodarowano tez teren nad jeziorem Linie, jak potocznie mowi si¢ do dzi$
»nha Linach”, gdzie calymi rodzinami wypoczywalismy w letnie dni.



Piloci przy ognisku na Linach Zajecia dla dzieci z okazji powitania wiosny prowadzone
w Garnizonowym Klubie Oficerskim przez jego kierownika
Tadeusza Dubiela

)} Osiedle

Szpaler oficeréw krzyzujacych kordziki uswietnia $lub kolegi.
Obok: chér — 1969 r.

Obok pierwszych blokéw dobudowywano kolejne. Powstaty sklepy Wojskowej Centrali
Handlowej 1 klub oficerski. Poniewaz w latach 50 i 60 w nielicznych sklepach nie mozna byto kupié
warzyw ani owocOw wyznaczono teren pod okoto 60 ogrodkow, ktore wkrotce staty si¢ oazami
zieleni i dawaly swoim wiascicielom obfite plony. Wielka atrakcje dla dzieci stanowit plac zabaw
z basenem. Catly teren byl bardzo zadbany i zastuzenie wygratl konkurs na najpigkniejsze osiedle
w Ludowym Wojsku Polskim.

Nasze zony, rzucone przez los z dala od bliskich, skupily si¢ wokét stowarzyszenia
Organizacja Rodzin Wojskowych. Panie kupily wspdlng pralke ,Frani¢”, ktora wypozyczano
do domow. Podobnie korzystano z maszyny do szycia.

Organizowano opieke nad dzie¢mi na placu zabaw. Wieczorami petniono dyzury, podczas
ktérych czytano dzieciom, aby ich rodzice mogli wyj$¢ na tak modny wowczas dancing do klubu
garnizonowego. UrzadzaliSmy zabawy dochodowe, a zarobione pieniadze przeznaczaliSmy
na wycieczki dla dzieci. ORW przygotowywato tez bale dla dzieci, korowody przebierancow i kuligi.
Mielismy takze chor, ktory ,,srebrnych skrzydet nosit miano, $piewat tam gdzie mu kazano”.
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Druzyna Blokowych
Oddziatéw Samoobrony -

Janina Rajewicz, Krystyna
Badysiak, Zdzistawa

) ; A'-.' :. ',A Pomorska, Irena
SKOWYCH- e Dobrowolska, Katarzyna
Gieruta, Maria Paciejewska

ZAMOSC 8-11061972 ————— —

Wobec czegstych przebazowan zorganizowano tzw. Blokowe Oddzialy Samoobrony —
druzyny pan, ktore szkolity si¢ w strzelaniu na wypadek koniecznosci obrony osiedla. Umiej¢tnosci te
na szczeScie przydaly si¢ tylko podczas ogdlnopolskich zawodow, gdzie nasza reprezentacja
zajmowata wysokie pozycje, a nawet w 1972 r. zwycigzyta.

R i
seldy

Osiedlowy sklep Wojskowej
Centrali Handlowej przy ulicy
Gagarina. Na zdjeciu od lewej:
Irena Dobrowolska, Bozena
Sobolewska, Krystyna
Wartalska, Stanistawa
Kaminska, Alicja Kowal




"}. Odejscie do cywila

Ten moment byl zawsze bardzo wzruszajacy. Piloci na pozegnanie odbywali ostatni lot.
Najczgéciej na ,,dwusterze” — razem z przelozonym. Robili duzy krag w rejonie lotniska.
Nawigzywali 1acznos¢ z punktami dowodzenia. Dzickowali za wspotprace i za ubezpieczanie lotow.
Zarowno piloci, jak i oficerowie, 1 podoficerowie stuzb naziemnych byli uroczyscie zegnani w Sali
Tradycji Putku. Odchodzac do cywila, mielismy satysfakcje, ze nasz trud wspomagat rownowage sit
wojsk przeciwnych obozow, dzigki czemu w Europie utrzymywat si¢ pokoj.

Pozegnanie pilotow
— Stefan Tobolczyk, J6zef Jabtonowski,
Jerzy Wawrzyniak, Ryszard Pi$

Uroczyste wreczenie nagrod
— Tadeusz Swierkowski, Tadeusz
Skrzypek, Kazimierz Wojtkowski
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Odejscie do cywila

— Mieczystaw Niczyporuk, Zdzistaw
Mogilnicki, Zbigniew Pluchcinski,
Jan Bednarczyk, Jerzy Gwoéidz,
Stefan Rogalski, Bogdan Pagowski




Jeden z ostatnich lotow w Babimoscie — styczen 1992 r.

,?' Rozformowanie pulku

Racja bytu naszego putku bylo wspoéldziatanie dla utrzymywania réwnowagi na granicy
dwach systemoéw militarnych — Uktadu Warszawskiego i NATO. Po przemianach w latach 1989—1990
1 upadku socjalizmu demokratyczna Rzeczpospolita nie miala juz wrogéw za zachodnig granica.
Kiedy znikngto widmo wojny, dla oszczgdnosci rozwigzano kilkanascie putkow, m.in. jednostke
w Babimoscie. Decyzja o likwidacji byta dla wielu z nas zwigzana z przej$ciem do cywila, a dla
mlodszych wojskowych z przeniesieniem do innych jednostek. Nasze wystuzone limy odleciaty
w swoj ostatni lot jeszcze w lutym 1992 r. Wiele z nich skonczylo swoj los na ztomowisku,
ale niektére znalazly nabywcoéw w kraju oraz w USA i do dzi§ zobaczy¢ je mozna na pokazach
lotniczych.

Luty 1992 r. — uroczyste pozegnanie samolotéow. Wsréd obecnych m.in.: Ignacy Dobrowolski, ptk Konieczny,
gen. Maciota, ptk Mikrut, Burmistrz Babimostu Bernard Radny, Nadlesniczy Stanistaw Daszkiewicz,
Alfred Hajduta, Zygmunt Wolek, ks. Edward Napierata, Stanistaw Gasztyk, Marek Nitschke, Andrzej Swiatczak


http://pl.wikipedia.org/wiki/1989
http://pl.wikipedia.org/wiki/1990

Ostatnie samoloty Lim-6 odlatuj3 z lotniska w Babimoscie. Za sterami Jacek Gocat i Romuald Feliriski

W sierpniu 1992 r. odbyta si¢ ostatnia zbiorka ze sztandarem putku, ktory uroczys$cie pozegnano
a nastepnie przekazano do Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie. Wérod wielu gosci obecny byt
general Jerzy Gotowata. Jego przemoéwienie poruszylo wszystkich:

»Po raz ostatni stajecie na szorstkim jak lotnicza stuzba betonie lotniska Babimost pod sztandarem
swojego putku. Wtasnie dzis, 22 sierpnia 1992 roku stawny 45 Putk Szkolno-Bojowy Wojsk Lotniczych
Obrony Powietrznej Kraju konczy swojg stuzbe na strazy powietrznych granic Rzeczypospolitej.
W bogatej jego historii od pamietnego lipca 1957 roku zawarte sq lata rzetelnej pracy i stuzby wielu
lotniczych pokolen. Wykonujgc codzienne zadania szkoleniowo-bojowe piloci putku za sterami swoich
maszyn spedzili w powietrzu ponad 100 tysiecy godzin. Rekordzisci, do ktorych nalezy zaliczy¢ m.in.
ppitk. pil. Jana Czopa i pplk. pil. Stanistawa Michalaka legitymujq sie liczbg 4500 spedzonych w
powietrzu godzin. Szkolgc miodych adeptow lotniczego rzemiosta, absolwentow Wyzszej Oficerskiej
Szkoty Lotniczej przygotowano ponad 250 z nich do poziomu I klasy pilota wojskowego, a 15 do klasy
mistrzowskiej.

Z jednostki wywodzg si¢ wysokiej klasy, znani lotnicy, m.in. ptk dypl. pilot Jerzy Radwanski, ptk dypl.
pilot dr Bronistaw Galoch i ptk dypl. pilot Eugeniusz Brodalka. W ramach wykonywania dodatkowego
zadania szkolenia podchorqzych 3 i 4 rocznika Wyzszej Oficerskiej Szkoly Lotniczej putk wyszkolit
ponad 300 kandydatow na pilotow wojskowych.

Ofiarng stuzbq i pracq w bardzo trudnych warunkach lotniczej rzeczywistosci na trwate do kart
historii jednostki wpisali si¢ Zofnierze stuzb technicznych, {qcznosci i ubezpieczenia lotow,
kwatermistrzowskich, a takze wierni towarzysze lotniczej codziennosci — pracownicy cywilni.
W uznaniu zastug i wielu wspaniatych osiggnie¢ w stuzbie Minister Obrony Narodowej pigciokrotnie
wyréznit putk medalem za osiggniecia w stuzbie wojskowej. Zotnierze putku zawsze prezentowali
wysoki poziom wyszkolenia bojowego i dyscypliny oraz nie szczedzili trudu w doskonaleniu lotniczego
rzemiosta.(...)”



Przelot samolotow z Poznania podczas uroczystosci pozegnania sztandaru - 22 sierpnia 1992 r.

f( Dalsze losy jednostki

Przysiega 15.07.2000 r. z udziatem Kompanii Reprezentacyjnej Wojsk Lotniczych

z Poznania. Pododdziaty witajag Dowddca Jerzy Zbieralski i Zastepca Dowddcy Witold Sypniewski

Po likwidacji putku MON postanowit wykorzystywaé istniejacg infrastrukture
i specjalistyczny sprzet, tworzac nowa jednostke 2784. Jej zadaniem bylo utrzymanie w pelnej
sprawnosci technicznej i bojowej lotniska oraz koszar. W koszarach pozostalo okoto 150 Zotnierzy
zawodowych, a takze blisko 350 pojazdow. Przeprowadzono tu (¢wiczenia spadochronowe
reprezentacji wojska polskiego, szkolenie kierowcow stuzby zasadniczej na  kategori¢ ,,C”. W 1995
roku przybyl na przebazowanie putk lotnictwa transportowego z Krakowa, nastepnie odbywaty si¢
¢wiczenia jednostek z Inowroctawia, Poznania i Powidza. W 2003 roku przez ponad miesigc
goécilismy przedstawicieli wojsk NATO. Cwiczyli tu zotierze holenderscy, niemieccy
1 amerykanscy.



Wielu z nas pamigta przylot najwickszego amerykanskiego samolotu transportowego -
Galaxy. W latach 1998-2002 szkoliliSmy Zolnierzy poborowych dla jednostek 3 Korpusu Obrony
Powietrznej we Wroctawiu.

Samolot transportowy Galaxy na lotnisku w Babimoscie. Z jego tadowni wyjechaty m. in. 4 Smigtowce.
Samolot poruszat sie po pasie na 28 matych kétkach

Kolejne lata to szkolenie wojsk inzynieryjnych - saperéw oraz chemikow.
Przetransportowano do Babimostu specjalistyczny sprzet. Zuzyto tony materiatow wybuchowych.
Cwiczenia przeprowadzono z korzyscig dla miasta. Zotnierze wykarczowali drzewa i rownali drogi.
Po decyzji z 31.12.2004 r. o catkowitej likwidacji jednostki nastapilo przekazywanie sprzgtu
do innych putkow. Ministerstwo upomniato si¢ tez o samolot, ktory ustawiony byt jako pomnik na
terenie koszar. Dzigki wspolnym dziataniom ptk. Eugeniusza Brodalki, pptk. Jerzego Zbieralskiego,
mjr. Witolda Sypniewskiego oraz Burmistrza Babimostu Bernarda Radnego udato si¢ uzyska¢ zgode
na pozostawienie samolotu w Babimoscie. Zostal ustawiony na skwerku upamietniajacym
babimojskich lotnikow.

# Zwiazek Zomhierzy Wojska Polskiego

Coraz liczniejsze grono emerytowanych wojskowych zawigzato w 1981 r. koto Zwigzku
Bytych Zotierzy Zawodowych i Oficerow Rezerwy Wojska Polskiego. Przejelismy opieke nad
symbolami lotniczymi pozostalymi po jednostce. PrzygotowaliSmy ekspozycje upamigtniajagcg putk
w Izbie Pamiagtek Regionalnych w Bibliotece Publicznej w Babimos$cie. Nasza organizacja,
przemianowana ostatnio na Zwiazek Zohierzy Wojska Polskiego, podejmuje dziatania na rzecz
integracji $rodowiska na terenie Babimostu. W tym celu organizujemy obchody Swigta Lotnictwa
Polskiego. Wystawiamy poczet sztandarowy na uroczystosciach panstwowych obchodzonych
w nasze] gminie. Wspolnie $wigtujemy jubileusze. Dbamy tez o osoby samotne lub bedace
w potrzebie. Czesto po prostu spotykamy sig, aby powspomina¢ dawne czasy, kiedy nad babimojskim
niebem z hukiem przelatywaty srebrne limy.



Obchody rocznic matzenskich i jubileuszy

urodzinowych cztonkow zwigzku -
14.09.2012 r. | rzad od lewej: Teresa
i Aleksander Szepelak, Halina i Tadeusz

Budzik, Jadwiga i Antoni Supinscy, Jozef
i Katarzyna  Gieruta, Leonard  Pukinski;
Il rzad: Stefan Janiak, Marian Schuster,
Marian i Teresa Ostrowscy, Zbigniew Godon,
Tadeusz i Jolanta Ptak, Dyrektor BS Siedlec
Eleonora Rybarczyk z matzonkiem, Burmistrz
Babimostu Bernard Radny, 1z tytu: Andrzej
Skiba, Zastepca Burmistrza  Zbigniew
Wozinski, Piotr Tomczyk

Uroczystosé z okazji Swieta Lotnictwa i 55 Rocznicy Powstania 45 Putku Lotniczego - 25.08.2012 r. Od lewej: Stanistaw
Grzybowski, Jozef Gieruta, Antoni Supinski, Zenon Pajchrowski, Alfred Hajduta, Andrzej Skiba, Tadeusz Ptak, Dowddca lll
Bazy Lotnictwa Taktycznego z Poznania Jacek Pszczota, z-ca dowddcy 5 Lubuskiego Putku Artylerii z Sulechowa Jacek
Wera, Henryk Matycha, Zbigniew Godon, Eugeniusz Brodalka

Wspomnieniami i zdjeciami wykorzystanymi w tekscie podzielili si¢: ptk dypl. pil. Eugeniusz Brodalka, pptk
pil. Jan Czop, ppik pil. Alfred Hajduta, pptk pil. Zdzistaw Mogilnicki, pptk Ryszard Pomorski, pptk Tadeusz
Swierkowski, pplk Stefan Tobolczyk, mjr inz. Tadeusz Budzik, mjr pil. Romuald Felinski, mjr pil. Jozef
Jabtonowski, mjr Zbigniew Kociemba, mjr pil. Henryk Pigko$, mjr pil. Stefan Rogalski, mjr pil. Tadeusz
Skrzypek, mjr Witold Sypniewski, st. chor. sztab. Jozef Gieruta, st. chor. sztab. Antoni Supinski, st. chor. Zenon
Pajchrowski, chor. sztab. Zbigniew Godon, chor. Andrzej Skiba, p. Irena Dobrowolska, p. Wactaw Hotys,
p. Karolina Kasperska, pilot Piotr Ozog, p. Katarzyna Sobczyk, p. Jacek Waszczuk. W podpisach pod
zdjeciami zostaly pomini¢te stopnie wojskowe poniewaz ustalenie wielu z nich jest niemozliwe.

Bibliografia:

Jozef Zielinski, Dowddcy putkow lotnictwa polskiego 1921-2000, Poznan 2001;
Jozef Zielinski, Polskie lotnictwo wojskowe 1945-2010, Warszawa 2011;
Kroniki Jednostki Wojskowej 5037 oraz jednostek 2784 1 3293
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Plan garnizonu w Babimoscie. Skala 1:2700



