Lagdowanie awaryjne amerykanskiego bombowca B-17 G
na polu nieopodal Kolesina

#43-38028

487 Grupa Bombowa
838 Dywizjon Bombowy

Lavenham, Suffolk, UK

T

Wizualizacja samolotu ,,High Tailed Lady”

Jest potudnie 15 marca 1945 roku. 487 grupa bombowa stacjonujaca
w Lavenham, w Anglii przygotowuje sie do startu do kolejnej misji. Potezna 8 Armia
Powietrzna rozlokowana w wielu bazach na terenie Wielkiej Brytanii kontynuuje
dywanowe naloty dzienne. Bombardowania muszg by¢ precyzyjne — niszczy¢ cele
militarne oszczedzajac ludno$é cywilng. Najczesciej bomby zrzucane sg na wezty
kolejowe, zaktady lotnicze, lotniska, fortyfikacje i mosty. Tym razem celem jest
Oranienburg — miasto potozone na pdétnoc od Berlina. Doktadnie - zbombardowana ma
zosta¢ fabryka w ktérej przetwarzana jest ruda pierwiastka promieniotwdrczego toru.
Prowadzone sg tam prace nad wyprodukowaniem niemieckiej bomby atomowej. Bron
ta ma odmieni¢ nieuchronng kleske Hitlera i odwrdécié losy wojny. Jest to ostatnia

nadzieja nazistdw na pokonanie zblizajgcych sie wojsk alianckich i rosyjskich.

Dzien ten wspomina pilot bombowca B-17, Wiliam C. Sylvernal, bioracy udziat
w tym nalocie:

Nasz bombowiec ,High Tailed Lady” (ttum. ,Umykajgca lady”) leci w swojg 17 misje.
Oby szczesliwg. Startujemy. W luku bombowym ponad 2 tony bomb czekajg na swdj cel.
Rozpoczynamy dtugotrwate wznoszenie na wysoko$¢ szesciu tysiecy metrow
i tworzymy grupe. Zajmujemy swoje miejsce w powiekszajgcej sie formacji bombowe;.
W jakimkolwiek bysmy kierunku nie spojrzeli, tam inne grupy formuja sie i ustalajg swoja
pozycje. Uruchamiajg btysk swietlny oznajmiajacy: ,, dotaczcie do nas”. Lot ma trwac okoto 6 i
pot godziny. Boimy sie, bo wiemy, ze niektdérzy z nas dostali bilet w jedng strone. W szyku
wypetnionym latajgcymi fortecami promienie storica odbijajg sie jasnym blaskiem od
aluminiowych cielsk. Nawet po szesnastu misjach jest to widok piekny i ekscytujacy.
Zwtaszcza, kiedy za silnikami ciggnie sie biata smuga kondensacyjna. Prawie tak samo
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ekscytujacy, jak wizja tego, ze w tej chwili w powietrzu jest ponad tysigc samolotow
lecacych wprost na swoje cele w Niemczech. 467 bombowcdw kieruje sie na Oranienburg.
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Orientacyjna trasa lotu samolotu ,High Tailed Lady” dnia 15.03.1945 r.
wyznaczona na wspoétczesnej mapie.

Przed nami kilkanascie najdtuzszych minut catego lotu. Lot po prostej, bez
jakichkolwiek manewréw do momentu zrzucenia bomb. To jest réwniez ten moment,
w ktérym niemiecka artyleria przeciwlotnicza moze oceni¢ nasz kurs, predkosé¢, wysokos¢
i otworzy¢ ogien by nas zestrzelic. Na godzinie jedenastej widzimy ciemne obfoki
wystrzeliwanych nabojow. Niemiecka bron przeciwlotnicza wycelowana jest w naszg linie
lotu. Przez intercom médwie, ze kolejne pociski najprawdopodobniej bedg uderzaty w Srodek
eskadry. Oczywiscie wszyscy modlimy sie, zeby pociski minety nas i eksplodowaty po naszej
prawej stronie.

Kiedy nadchodzi czas dla naszej grupy bombowej, cata formacja zwiera szeregi, zbliza
sie do siebie i otwiera luki bombowe. Naszg ,,Umykajgcg Lady” robimy dokfadnie to samo.
Widzimy cel, zrzucamy bomby i zamykamy luk.

Nagle trafiajg nas. Wielki btysk, wrzask no i juz pdzniej niestety nic nie pamietam.
Trace przytomnosc. Kiedy jg odzyskuje i zdaje sobie sprawe, ze nasz samolot wcigz jest w
jednym kawatku. | co najwazniejsze jest w stanie lecie¢. Sprawdzam wysokos¢. Wypadlismy z
formacji i stracilismy 300 metrow z wysokosci, ktérg mielismy utrzymaé. Wyréwnatem lot.
Jest godz. 14.50.

Sprawdzenie catej zatogi wykazuje, ze wszyscy zyja, ale niektdrzy sg ranni. Drugi pilot,
Jim Peachey, jest przytomny, ale ma otwartg rane w biodrze, z ktérej tryska krew. Po kilku
chwilach zdaje sobie sprawe, ze i ja krwawie widzgc fragment biatego wnetrza rekawiczki na
prawe]j dtoni. Moja prawa noga tez jest nieco dretwa i zakrwawiona. Oprécz naszej dwdjki -
wszyscy inni wygladajg dobrze. Jim nieustannie budzi sie i znowu traci przytomnos$é. Chet
pomaga mu zatrzymaé krwawienie.

Musze sprobowaé przekazaé wiadomos$é mojej zonie, ktéra czeka na mnie w domu i, co
najwazniejsze, jest w cigzy. tgcze sie w ciemno z porucznikiem Wolfenbergerem, ktéry leci



po mojej prawej stronie. Caty czas od momentu kiedy tylko przeszedtem na bombowce, moja
zona zadawata mi pytanie ,A co zrobisz w sytuacji awaryjnej?”. Wtedy zawsze
odpowiadatem jej ,Jezeli tylko bedziemy mieli moc w silnikach, to jestesmy w stanie potozy¢
te maszyne bezpiecznie na ziemi”. Prosze zatem porucznika Wolfenbergera, by po powrocie
do bazy napisat mojej zonie wiadomos¢ ,,Mam moc”.

Niemcy wcale nie zrezygnowali z ostrzeliwan. Nawet po tym, jak juz mineliSmy Berlin,
ich artyleria przeciwlotnicza nadal do nas strzelata. Jak sie okazato — celnie. Straciliémy trzeci
silnik, a nos naszego samolotu wygladat dramatycznie. Odfamki pocisku trafity w tablice
przyrzagdow skutkiem czego wiele z nich nie dziatato. Chet Personette zgubit wszystkie mapy i
stracit tgczno$é. Przyszedt do kokpitu w momencie, w ktédrym skrecitem na wschdd.
Lecieliémy wprost w strone Odry i linii rosyjskich wojsk. Poprositem Cheta, zeby ten uzyt
swoich umiejetnosci i pokierowat nas na mozliwie najbardziej bezpieczny teren, gdzie
moglibysmy wyskoczy¢é lub wylgdowaé. Lecac na wschdéd, mechanik, nawigator i ja
wybieralismy najlepszg opcje. Uznatem, ze nie uda sie wyciggna¢ Il pilota z siedzenia i zrzucié¢
go ze spadochronem. Podjgtem ostateczng decyzje — sprdbuje posadzi¢ maszyne awaryjnie.
ByliSmy w tamtej chwili na wysokosci szes¢dziesieciu metréw i sgdzilismy, ze jesteSmy na
ziemi zajetej przez Rosjan. Bez jakichkolwiek zasobédw mocy, by ewentualnie ponowi¢ prébe
awaryjnego lgdowania, wybratem zaorane pole jako nasze miejsce do lgdowania. Chet,
najstarszy z naszej catej ekipy 27-latek, rozmawiat z kazdym cztonkiem zatogi. Uspokajat i
zapewniat, ze wszystko bedzie dobrze. Zatoga przeszta do przedziatu radiowego i tam
czekata na lgdowanie. Z pomocg mechanika, ktory stat zaraz za moimi plecami, podjatem sie
préby bezpiecznego posadzenia maszyny na zaoranym polu.

Od poczgtku zdecydowatem o Igdowaniu na brzuchu. Bez sprawnego
predkosciomierza byt to lot na wyczucie. W momencie, w ktdrym zobaczytem krawedz pola,
poprositem o wypuszczenie klap. Miato to spowolni¢ nasz samolot. Klapy jednak zawiodty i
nie wysunety sie. Postanowitem wyhamowaé przez uderzenie dolng wiezyczkg we

wzniesienie. Pomyst okazat sie strzatem

. B-17G 43-38028 - 838th BS w dziesigtke. Uderzenie spowodowato
Syivemal,_Wzlham C 2Lt leot. Safe | pekniecie kadtuba zaraz za przedziatem
Peachey, Jim L. 2/Lt COprOt Safe | radiowym. Wdzierajaca sie do érodka
Personette, Chester A. ~ 2/Lt  Navigator Safe | Liomia skutecznie nas spowolnita. W
Payne, Harold L, Sgt Toggller Safe koricu zatrzymalismy sie na rzedzie
Forgotson, Donald S/Sgt Engineer Safe . . , .

3 drzewek, ktdore znajdowaty sie na koncu

Taylor, Harold F. S/Sgt Radio operator ~ Safe . G
. pola. Szybko wytgczytem iskrowniki i

Montague, Paul M. Sgt  Ball turret gunner  Safe ki dzeni trzeb d
Kennedy, Harold L. Sgt Waist gunner Safe | °2Y° '? urza. Zema. PO r_ZE ne _ °
Walsh, George P. Sgt Tail gunner Safe ladowania. - Nic sig  nie palito.

ByliSmy na ziemi!

Zatoga ,,Umykajacej Lady”



Samolot High Tailed Lady po tym,
jak  pilot  William  Sylvernal
wylgdowat awaryjnie bez podwozia
nieopodal Babimostu.
To niesamowite, ze zaftoga nie
odniosta  zadnych powaznych
obrazen podczas tego lgdowania.

(Zdjecia zrobione przez majora
Wiliama Sylvernala)

Nasz mechanik, ktéry stat za siedzeniem pilota, ztamat noge po uderzeniu o ziemie.



Cafa reszta zatogi niegroznie pokaleczona wyszta przez zniszczony nos. Mdj nawigator i ja
wynieslismy drugiego pilota. Przy pomocy reszty zatogi potozylismy go na roztozonych
spadochronach. Podczas lgdowania bardzo mocno uderzytem gtowg w tablice przyrzaddw.
Miatem na czole dosy¢ gteboka rane, ktéra mocno krwawita. Jeden z cztonkéw zatogi, zaraz
po tym jak pomdgt Jimmy’emu i mechanikowi, opatrzyt mi mojg rane gaza. Do opatrzenia ran
uzyliémy apteczki pierwszej pomocy. Duze ilosci morfiny otrzymat Jim, ktéry przebudzat sie
od czasu do czasu i czut bdl zranionej nogi. Oczysciliémy jego strzaskane biodro. Kiedy
opatrywalismy rany byliSmy nieco zdziwieni, ze zadni ciekawscy czy okoliczni mieszkarcy,
a w szczegolnosci wojsko nie pojawito sie. Na wzgoérzu zobaczytem dom, okoto mile od
naszego miejsca lgdowania. Poniewaz byt juz zmierzch, ustalilismy z zatoga, ze rozbijemy
ob6z przy samolocie, a nastepnego dnia z samego rana bedziemy szukali pomocy.
Rozniecilismy ogien, zjedlismy racje zywnosciowe i poszlisSmy spac.

Ten dom w oddali jednak nie dawat mi spokoju. W ciemnosci byto wida¢, ze pali sie
w nim Swiatto. Wzigtem ze sobg dolnego strzelca i poszlismy w strone tego domu.
ZostawiliSmy porucznika Personette’a, by opiekowat sie ludzmi. Kiedy dotarlismy do domu,
zobaczyliSmy, ze przez okno przebija $wiatfo. Styszelismy z domu ujadanie psa, wiec
podeszlismy blizej. Czekalismy, az ktos wyjdzie i z nami porozmawia. Mijaty minuty, nikt nie
zdecydowat sie jednak do nas wyjs¢. Postanowitem zrobi¢ nastepny krok. Podszedtem do
drzwi i zapukatem. Ustyszatem nagty ruch w domu i wrzask, chyba w jezyku niemieckim,
najprawdopodobniej moéwigcy o tym, bym sobie poszedt. Zapukatem jeszcze raz.
Wyttumaczytem sytuacje, ktéra miata miejsce przed kilkoma godzinami oraz poprositem
o pomoc. Drzwi wcigz pozostawaty zamkniete, a z wewnatrz wcigz dobiegaty nas stowa
w jezyku niemieckim. Wrdcilismy zatem do naszego samolotu i zdecydowalismy, ze
poczekamy, co nam przyniesie ranek. Podczas tej diugiej nocy czuwat co najmniej jeden
straznik. Obserwowat, czy nikt nie idzie oraz opiekowat sie naszymi rannymi. Z apteczki
pierwszej pomocy, podawalismy oficerowi Peachey morfine za kazdym razem, kiedy ten
budzit sie i narzekat na silny bdl. Naszych spadochronéw uzylismy do stworzenia
prowizorycznych namiotéw. Miaty nas one chroni¢ przed zimnem.

Kiedy przyszedt dzien zdecydowali$my sie na szybkie wyruszenie w celu znalezienia
tak bardzo potrzebnej pomocy medycznej. Wspigtem sie na szczyt wzgdrza, by zobaczyé,
w ktérym kierunku powinnismy sie udac. Ze wzgdrza widziatem teren o zasiegu kilku mil
w kazda strone. Zauwazytem wybrukowang droge, ktéra prowadzita do miejscowosci
oddalonej od nas o zaledwie kilka mil. Ucieszony wrécitem do namiotu i ogtositem dobre
wiesci. Wraz z radiooperatorem nieco przestraszeni i niepewni ruszyliSmy w kierunku wsi.
Balismy sie, jak zostaniemy przyjeci przez mieszkancéw. Podczas drogi do miejscowosci
widzielisSmy w oddali idacych ludzi, ale kiedy podchodzilismy blizej, oni uciekali do swoich
domow. PrzekroczyliSmy granice wsi i szliSmy w kierunku centrum. Po drodze mijaliSmy
rozne budynki. WidzieliSmy ludzi obserwujgcych nas przez okna swych domow. Miatem ze
sobg liste kilku zwrotéw, ktore umiescitem na kurtce obok amerykanskiej flagi. Tak jak nas
szkolono - w pewnym momencie staneliSmy, podnieslismy rece i gtosno moéwilismy ,Ja



Amerykanin”. Drzwi w kilku domach sie otworzyty i kilkoro podekscytowanych mezczyzn
i kobiet do nas podeszfo. PatrzyliSmy na siebie przez kilka sekund, a kiedy na ich twarzach
zarysowat sie usmiech powiedziatem do siebie: ,jestesmy na przyjacielskim terenie”. Ci
ludzie, ktérzy do nas wyszli to cywile - zaréwno polscy jak i niemieccy. Kiedy zobaczyli
amerykanska flage na mojej kurtce ich pierwsze pytania dotyczyty tego, czy jestesmy z armii
Generata Pattona. Oczywiscie byly problemy jezykowe. Za pomocg gestow i kilku prostych
stéw w jezyku angielskim udato nam sie wyttumaczy¢, ze rozbilismy sie dzien wczesniej kilka
mil od wsi, dlatego potrzebujemy pomocy. Co ciekawe — nikt z mieszkaricOw nie widziat
naszego przelatujgcego i rozbijajgcego sie kawatek dalej samolotu. DowiedzieliSmy sie, ze
jestesmy we wsi Nowe Kramsko nieopodal miasteczka Babimost i ze znajdujemy sie za
liniami frontu po stronie rosyjskiej. Bylismy w dobrych rekach.

Po chwili przyjechato kilku rosyjskich oficeréw z Zzotnierzami. To co prawda
spowodowato kolejne problemy jezykowe, ale po kilku mocnych usciskach dtoni
zdecydowalismy, ze przetransportujemy tutaj naszg catg zatoge. Porucznik Peachey i sierzant
Forgotson zostali komfortowo utozeni na pace samochodu a cata reszta poweciskata sie do
innych pojazdéw. ZabraliSmy cze$¢ naszego sprzetu, racje zywnosciowe, bron przyboczng
i apteczki pierwszej pomocy. Dwaj z nas zakwaterowani zostali w Nowym Kramsku w domu
rodziny Rychtych. Pozostali zostali przewiezieni do Babimostu, gdzie poszlismy do wielkiego
domu, ktdry byt rosyjska stacjg medyczng. Tam czekat juz na nich chirurg.

W szpitalu w Babimoscie



Bratanie sie z Rosjanami i picie wodki z putkownikiem Belousofem.

ByliSmy przerazeni, kiedy chirurg powiedziat, ze musi amputowac¢ noge drugiego
pilota. Znowu pojawity sie problemy jezykowe. Z pomocg Francuzki, ktéra réwniez wydawata
sie by¢ doktorem i naszego strzelca, ktéry méwit odrobine po francusku, udato nam sie
nawigza¢ kontakt werbalny. Pokazalismy, ze mamy w apteczce jeszcze duzo morfiny i innych
lekéw. Po tym lekarz zdecydowat, ze sprébuje uratowaé noge. Usunat strzaskany fragment
kosSci i miesnia. Tym samym Jim miat krétszg noge. Doktor zajat sie rowniez ztamang nogg
Dona.

Reszta naszej zatogi zostata zaprowadzona przez rosyjskich oficerow do piwnicy
miejskiego budynku. Tam byly tazienki i gorgca woda. Rozebralismy sie i weszlismy do
drewnianych wanien. Zaledwie chwile zajeto nam przyzwyczajenie sie do pan, ktore nas myty
i pézniej suszyty. Co ciekawe — kiedy braliSmy godzinng, relaksujgca kagpiel, nasza odziez tez
zostata wyprana i wysuszona. Po tym wszystkim zostaliSmy przewiezieni do domu Niemca, w
ktorym dostalismy bardzo przyjemne pokoje. Byt to dom pozbawiony kanalizacji z
wychodkiem na zewnatrz. ByliSmy potwornie zmeczeni i mieliSmy nadzieje na kilkugodzinny
sen w prawdziwych tézkach. Nic z tych rzeczy. ZostaliSmy zaproszeni przez gospodarza,
putkownika Anatolija Bielotosowa, na kolacje. Nie zdawaliSmy sobie sprawy z tego, ze
umieszczono nas w siedzibie putkownika.

O 10 wieczorem usiedliSmy do kolacji, wznoszgc toast za Stalina i Roosvelta. Tak byto
tez przy wszystkich péiniejszych positkach. Podstawg wyzywienia rosyjskich zotnierzy byt
barszcz — czyli bardzo gesta zupa z miesa duszonego z duzg iloscig kapusty oraz ziemniakow.
Do zupy dostalismy grube skiby czarnego chleba. Wydaje mi sie, ze rosyjski barszcz jest
odpowiednikiem irlandzkiego gulaszu. Oni tam po prostu czyszczg kuchnie i wszystko co



znajdg wrzucajg do kotfa. Jest to danie, ktérego wyglad odpycha, zapach jest niezwykle

kwasny, ale — na swodj wiasny sposdb — jest to tez danie smaczne.

Zatoga ,,Umykajacej lady” z oficerami rosyjskimi — Babimost, marzec 1945 r.

Kazdy dzien tego tygodnia mijat pod znakiem coraz wiekszego zrozumienia pomiedzy
nami a mieszkaricami. UrzgdzaliSmy sobie réznego rodzaju zawody i pokazy pomiedzy nami a
Rosjanami. Mierzylismy sie w boksie, zapasach, spiewaniu, strzelaniu z pistoletéw czy strzelb.
Jednego wieczoru ciggte toasty spowodowaty, ze kilku z naszej zatogi zmierzyto sie z
Rosjanami w piciu wodki. Wodka byta zasniedziata i niezbyt wykwintna. Ale za to piekielnie
mocna. Smakowata wrecz jak mieszanka ptynu hydraulicznego i czystego alkoholu. Ostatnim,
ktory potrafit sie utrzymaé na nogach, byt boczny strzelec- sierzant Kennedy. 24 marca
zapakowalismy sie na dwie ciezaréwki — forda z 1931 roku i dodge’a o nieznanym roczniku.
Pierwsza noc z tej dwudniowej podrézy spedzilismy w prywatnym domu w todzi.
Nastepnego dnia jechaliSmy juz do Pottawy na Ukrainie. Tam zapakowalismy sie do samolotu
C-46, ktéry przyleciat po zestrzelong zatoge z 15. Armii Powietrznej. Nie wiedzieli, ze tam
byliSmy. LecieliSmy przez kilka dni. Najpierw do Teheranu, pdzniej do Kairu, nastepnie Aten,
Rzymu, Paryza i Londynu, gdzie wreszcie mogtem porozmawiaé z personelem 487 grupy
bombowej. Kiedy przyjechalismy do naszej bazy dowiedziatem sie, ze porucznik
Wolfenberger przezyt te nieszczesng misje z 15 marca. Co wiecej — ustyszat mnie wtedy przez
radio i przekazat zonie wiadomos$¢ ,,Mam moc”. Dostata ona, podobnie jak rodziny innych
cztonkdw zatogi, telegram informujgcy o moim statusie ,,zaginionego w akcji”. Jednak kiedy
dostata sie od Wolfenbergera wiadomos¢ ,,Mam moc”, wierzyta, ze zyje zaréwno ja, jak i
cata moja zatoga. Starata sie zatem podtrzymac na duchu rodziny wszystkich cztonkéw zatogi,
ktorzy wtedy byli na pokfadzie naszego samolotu.



To byta bardzo edukacyjna wyprawa. Jednak najbardziej pragnatem powrdci¢ do

Standéw Zjednoczonych i pozostanie tam na zawsze.

and kept an eye on onr badly wounded copilot and on
the engineer’s splinted leg. Following the first «id in-
struction booklet we administered the morphine each
time Flight Officer Peachey awoke and complained of
the pain. Our parachutes were used as tents and blan-
keting to ward off the chill as the temperature dropped.
At daybreak we made our plans to find help and szek
the medical attention so sorely nesded. We were all hurt-
ing and aching with stiffness resulting from the force of
the crash and sleeping on the ground. While the crew
members were attending their needs, 1 hiked to the top
of the hill 1o see in which direction there might be the
help we needed. The Tast resort would of course be the
dwelling we had tried the evening before. At the top of
the hill 1 could see & number of miles in many directions
and saw that a dirt road passed below that intersected a
paved country road that miracle of miracles ran into a
town a few miles in the distance. Elated, I returned to

Disiide the hospiral af Bawss are (Yeft to right} Gonrge P Walsh, Harold

E Tavlor, Paul M. Montague, Chester A. Personetie, Harold 1. Parne,
Willteuns C. Sylvemal, and Rarold L Kenmedv. [William C. Svivernal]

forces, There was a language difficulty but with ges-
tures and some English phrases we were able to explain
that we had crashed the day before and were a few miles
outside of town and neaded help. No one had seen us
fly over and crash. We learned that the lown we were in
was Bomst and behind the Russian lines. We were in
eoad hands, As we were trying to communicate further,
some Russian officers and their staff drove up and joined
us, This added to our language problems but after sev-
eral hearty handshakes and even hugs we set off o pick
up our crew. We were welcomed with open arms by Lt
Personetie and the guys, Flight Officer Peachey and Sgt
Forgotson were made comfortable in & small pick-up
truck bed and the rest of us piled into cars along with
some of our gear, side arms, 104n | rations and the first
aid kit. We were (ransporied to the center of the towrn to
& large house, which was sat up as a Russian medical
station. A medical officer examined Jim and Don and

Fratemizing with the Russians and dhinking the inevitable vadka with
Rugsian Colone! Belousof (lgft ta right around the tabile): Panl M.
Muantagre, Haradd E Taylon, Belowsof, Haold L Kennedy, Harold L.
Payne, Wilfiam C. Svlvernal, and Chester A, Personete, [William €
Svlvernalf

Fragment wspomnien Wiliama Sylvernala w ksigzce, Castles in the Air” - Martina W. Bowmana

Powyzszy tekst na podstawie wspomnieri majora Wiliama C. Sylvernala opracowali:
Piotr Ozdg, Ewelina Woziriska, Zbigniew Woziriski, Jarostaw Doliniski.

Ttumaczenie wspomnien — Robert Woziriski

Bibliografia:

,The histrory of 487th bomb group” - Ivo De Jong;

,Castles in the Air” - Martin W. Bowman;
Zdjecia - R. Young.

Informacje i zdjecia otrzymalismy dzieki uprzejmosci organizacji Aircraft Missing in Action

Project.



http://www.amazon.com/Martin-W.-Bowman/e/B001H6ICBA/ref=ntt_athr_dp_pel_1
http://www.amazon.com/Martin-W.-Bowman/e/B001H6ICBA/ref=ntt_athr_dp_pel_1

e

Wspomnieniami podzielili sie: prof. Janusz Kramarek, Zbigniew Jujka, Fred Kmiotek,

Wspomnienia swiadkow:

Ladujac w mtodniku zrobit sciezke tamigc drzewa. Podczas lgdowania
juz na ziemi zgubit 1 silnik, ktéry lezat nieco za samolotem. Cata grupa
lotnikdw zostata bardzo goscinnie przyjeta przez ludnosc
autochtoniczng z Nowego Kramska.

Rosjanie zainteresowali sie samolotem jedynie o tyle, ze podjechali
cysterng i wypompowali paliwo.

Okoliczna ludnos¢ wymontowywata drobne wyposazenie —
radiostacje, silniczki, kable, medykamenty z apteczki. Wrak dtugo lezat
w tym lasku, potem najprawdopodobniej zostat wywieziony na ztom.
Lotnikow zabrat rosyjski patrol.

W samolocie byto mnéstwo metalowego sianka, ktdre rozsypywane
podczas lotu utrudniato wrogom namierzenie go. Kteby tego sianka
jeszcze dtugo wiatr rozwiewat po okolicznych polach i lasach.
Mieszkanka Nowego Kramska, Alicja Klemt byta lekarkg i udzielata
pomocy 2 rannym lotnikom w domu Pelagii i Franciszka Rychtych.

Po potudniu, kiedy juz sie Sciemniato samolot zrobit koto nad
Kramskiem a potem styszatem, ze lgdowat.

Mieszkajacy w Nowym Kramsku Amerykanie czestowali dzieci
czekolada.

Na kadtubie byty namalowane bomby (okoto 15) oraz osa.

Notatka z kroniki szkoty w Nowym Kramsku:

,13.07.1945 1. odbyta si¢ wycieczRa catej szRoty w lasy na zachéd od N.
Kramska, na miejsce upadRu olbrzyma - 4 motorowego bombowca
ameryRatiskiego, gdzie dzieci miaty moZliwos¢ obejrzenia tego Rolosa. Czas
mito uptyngt na Spiewach, pogadance i zbieraniu owocow lesnych.”

Samolot byt metalowy. W zagajniku na pagérku stat kilka lat.

tucjan Sobota, Sylwester Muriko , Henryk Klemt.
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